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provas de mar. Preocupados que a fadiga pudesse levar a
incidentes de seguranca, eles procuraram a intervencao do
CHIRP para resolver a situacao.

Incéndios de baterias de ions de litio (LIBs) em contéineres
representam serios riscos. Relatamos um incidente que reforga a
necessidade de declaragdo precisa da carga, embalagem
adequada e aderéncia as diretrizes para o transporte seguro de
mercadorias perigosas.

De forma mais geral, praticas inadequadas de estiva podem
levar a danos e perigos a carga, e discutimaos por que o
cumprimento do Cadigo Maritimo Internacional de Mercadorias
Perigosas e do Cadigo de Praticas Seqguras para Estiva e
Contencdo de Cargas é necessario para prevenir acidentes e
proteger a tripulacdo, as embarcacées e o meio ambiente.

A seguranga nas operagBes de mergulho estdo sob escrutinio
apo6s um incidente em que um mergulhador ficou gravemente
ferido por um hélice. Explicamos por que o uso de boias de
sinalizacdo de superficie (SMBs) e linhas de seguranca sao
recomendados para melhorar a visibilidade e a coordenacao
durante as operacdes de mergulho.

A resposta de uma embarcacao a uma falha de motor destaca a
necessidade de avaliacdo oportuna e familiaridade com os
controles de emergéncia. A colaboracao efetiva entre as equipes
de passadico e maquinas, bem como a importancia de decisores
experientes durante emergéncias, sao enfatizadas.

Finalmente, um resgate de um pescador que caiu ao mar revela
varias boas licdes de seguranca, incluindo a importancia de usar
dispositivos de flutuacdo e balizas de localizacdo pessoal (PLBs),
transportar meios de comunicacdo e implementar medidas de
autossalvamento, como escadas.

Lembre-se que o seu feedback sobre o nosso relatario é vitall E
continuem enviando! Compartilhar suas experiéncias conosco
ajuda diretamente a melhorar a seguran¢a maritima para outras

pessoas que aprendem com seus incidentes.

Navegue seguro,

Equipe Maritima CHIRP

Reports

Report Nol - M2150 - Falha iminente na
amarracao é evitada por tripulacdo atenta

Relatario Inicial

Um navio graneleiro estava atracado em nosso terminal, quando
ondas de baixa amplitude e longo periodo (groundswell)
fizeram com que ele se movimentasse de maneira atipica. Este
movimento fez com que um dos espringues comecasse a ter
atrito com um dos cantos vivos de um rolo de amarracao
(fairlead) da proa. Felizmente, isso foi detectado pela tripulacdo
antes de ocorrer o pior, e eles foram capazes de substituir o
cabo antes que ele partisse.

Comentario CHIRP

A resposta da tripulacdo a situacao potencialmente perigosa foi
altamente louvavel. Sua prontiddo e acdo rapida acabaram por
evitar o rompimento dos cabos de amarracdo e possiveis
complicagdes adicionais.

O CHIRP se pergunta se o agente do fretador avaliou
adequadamente o bergo de atracacao quanto a adequagado as
condig@es climaticas dominantes. As alegacdes de atracagao
insegura vao contra o afretador, ndo contra o armador, entao
eles devem ter um agente local no local para se certificar de que
o0 berco era adequado e discutir suas preocupacfes com o
operador do terminal.

O projeto da fundacao onde os rolos fairlead estdo instalados
requer revisao. As bordas com angulos retos atuam como uma
lamina sobre os cabos. Os engenheiros navais sao lembrados de
que as bordas destes devem ser consideradas durante a fase de
projeto de uma nova embarcacdo. Ao eliminar tais perigos nesta
fase pode diminuir significativamente as chances de abrasao ou
rompimento dos cabos durante a vida Util da embarcacao.

As Diretrizes de Equipamentos de Amarracao (MEG4) —
OCIMF’s Mooring Equipment Guidelines (MEG4)[1] - do OCIMF
fornecem orientagdes adicionais sobre o projeto e a construgao
do sistema de amarracao. As amarras devidamente instaladas
NJdo SA0 apenas essenciais para a seguranca da tripulagdo, mas
também para a manutencdo da integridade estrutural do navio.
Os riscos associados a amarracdes instaladas inadequadamente
— incluindo o potencial de mortes, ferimentos, danos e aumento
de custos — podem ser efetivamente minimizados dando
importancia ao projeto de amarracdo e a qualidade da
construcao. Na maioria dos casos, os armadores continuam a
ser responsaveis pela manutencdo e devem assegurar que
esses perigos ocultos sejam eliminados o mais rapidamente
possivel ou, 0 mais tardar, durante o proximo periodo de
manutencdo do navio.

[1] https://www.ocimf.org/publications/books/mooring-
equipment-guidelines-megk
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Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Comunicacoes - Essas deficiéncias de projeto sao repassadas
aos engenheiros navais para garantir que os futuros navios
tenham esses perigos removidos?

Adequacao a finalidade - O berco de atracacdo foi adequado
para a finalidade nas condigdes climaticas prevalecentes? O
agente local do fretador confirmou que esse era 0 caso? Tinham
levantado preocupacfes com o operador do terminal?

Trabalho em equipe - Este relato € um bom exemplo de
monitoramento eficaz por parte da tripulacao do navio.

Projeto - Os engenheiros navais devem evitar projetar arestas
Ou quinas vivas sobre as quais as espias provavelmente serdo
manobradas. Tripulacées: sua embarcacdo tem esse problema?
Se sim, informel!

comunicacao trabalho em equipe

Report No2 - M2163 - Problemas de fadiga para
empresas de servico que trabalham em navios

Relatdrio Inicial

Um funcionario terceirizado de empresa de servicos baseada
em terra que embarca frequentemente em navios para provas
de mar contactou o CHIRP com a preocupacao de que as suas
pesadas rotinas de trabalho os estavam levando a fadiga, e eles
estavam preocupados com a possibilidade de que isso pudesse
resultar num incidente de seguranca ou acidente. No mar, eles
trabalhavam regularmente 12 horas por dia, as vezes alternando
entre os turnos diurno e noturno durante as provas de mar. As
provas no mar normalmente duravam de 2 a 3 semanas, sem
dias de descanso (exceto quando eles mudavam do turno
diurno para o noturno), e a fadiga tem sido um fator presente.

O colaborador pediu ao CHIRP que aconselhasse sobre limites
de trabalho seguros em tais circunstancias, para que pudessem
ter uma conversa bem direcionada com o seu empregador.

Comentario CHIRP
A Convencao Internacional para o Trabalho Maritimo (MLC —
Maritime Labour Convention) definie o maritimo como:

“Qualquer pessog, incluindo o comandante, que é empregado,
envolvido ou que trabalha em qualquer funcdo a bordo de uma
navio e cujo local normal de trabalho é a bordo de um navio.”

Nos termos da Convencdo, os maritimos tém direito a um
minimo de 77 horas de descanso em qualquer periodo de 7 dias
e a pelo menos 10 horas de descanso em qualquer periodo de

24 horas. O horario de trabalho deve ser registrado e afixado
para que todos os maritimos possam ver.

Se o local de trabalho normal de uma pessoa for em terra, ela
sera classificada como “trabalhador” e o seu horario de trabalho
sera regulamentado pelo Estado de bandeira do navio ou pelos
regulamentos locais. Estas normalmente (mas nem sempre)
limitam a semana de trabalho a uma média de 48 horas, sendo a
jornada de trabalho uma meédia de 8 horas, sendo um dia por
semana como dia de descanso.

O empregador dos terceirizdos € responsavel pela saude,
seguranca e bem-estar dos seus empregados e deve
estabelecer limites de trabalho em conformidade. No entanto, é
uma boa pratica que os comandantes solicitem cépias dos
planos de gestdo da fadiga dos terceirizados, para que possam
certificar-se de que as suas rotinas de trabalho levaram
devidamente em conta as horas de descanso. Em ultima analise,
os comandantes sdo responsaveis pela seguranca de todas as
pessoas a bordo e tém autoridade para conceder periodos de
descanso adicionais para garantir que o risco de fadiga foi
controlado a um nivel “tao baixo quanto razoavelmente
praticavel”.

Outras etapas praticas incluem o sistema de parceria, onde
duplas de trabalhadores monitoram uns aos outros em busca de
sinais de fadiga e chamam a atencao do parceiro para isso. Dias
de descanso programados em intervalos regulares e turnos
mais curtos também podem ajudar a mitigar os riscos
relacionados a fadiga.

O CHIRP tem o prazer de informar que, neste caso, 0
empregador ouviu as preocupacdes do colaborador e tomou
medidas para resolvé-las.

Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Alerta - Alertar a empresa sobre altas cargas de trabalho é um
primeiro passo essencial para resolver problemas de fadiga
entre esses trabalhadores. Sua empresa o capacita a relatar
preocupactes com fadiga e vocé esta ciente de como deve
relatar?

Cultura - As empresas de servico devem ter politicas de bem-
estar e planos de gestdo da fadiga. Os comandantes sdao
fortemente encorajados a questiona-los sobre sua visao opinido
sobre essas politicas ao embarcar esses trabalhadores.

Praticas locais- O sistema de parceria & uma ferramenta Util
para detectar os primeiros sinais de fadiga. Isso € mais beneéfico
quando a tripulacdo e os trabalhadores estdo habilitados a
relatar tais preocupacdes, e ha procedimentos bem
compreendidos em vigor para fazé-lo.


https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/normativeinstrument/wcms_763684.pdf
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/normativeinstrument/wcms_763684.pdf

www.chirp.co.uk

Edition MFB 72 | October 2023 L|.

Report No3 - M2155 - Incéndio em Container

Relatario Inicial

Durante uma viagem, um contéiner de 20 pés carregado com
baterias de ions de litio pegou fogo. A carga havia sido declarada
erroneamente como nado perigosa. Apesar da dificuldade e do
risco de seguranca ao acessar um contéiner acima do conveés
em um espaco confinado, a tripulacdo perfurou o contéiner e
inundou a carga em chamas com agua. Essa acdo controlou o
fogo ate que a embarcacao chegasse ao porto seguinte, onde o
contéiner foi descarregado para uma investigagao das
autoridades do terminal.

Comentario CHIRP

As acbes da tripulacdo na contencdo do incéndio até a
embarcacao chegar ao porto sao louvaveis, assim como a
decisdo do porto em aceitar a embarcagdo — muitos portos
recusam embarcagbes se houver um incéndio de qualquer tipo a
bordo. No entanto, estes incéndios requerem equipamentos e
técnicas especializadas para a extingdo, que so estao disponiveis
nos portos. Tanto os portos como os gestores de navios
precisam desenvolver e aplicar procedimentos de emergéncia
robustos para incéndios em baterias de litio: 0 equipamento e a
formacgao tradicionais sao insuficientes.

E fundamental que os embarcadores declarem corretamente as
baterias de litio e outras mercadorias perigosas. Nao fazer isso
colocara potencialmente a vida das tripulagbes em perigo,
porque elas nao terdo levado esse fator em consideracdo ao
receber a carga, nem estarao preparadas para enfrentar um
incéndio deste tipo. Lamentavelmente, manifestos incorretas de
carga ocorrem com frequéncia.

O Sistema e Rede de Notificacdo de Incidentes de Carga (CINS)
lancou um documento de orientacdo abrangente (CSAR-101A)
que é um documento de referéncia inestimavel para as partes
interessadas que transportam baterias de litio e fornece
diretrizes para o seu transporte seguro em contéineres.

Os embarcadores devem cumprir rigorosamente todas as
regulamentacdes nacionais e internacionais relevantes de
seguranca, saude e meio ambiente ao transportar mercadorias
contendo baterias de litio. Devem avaliar minuciosamente as
condicBes de transporte previstas, incluindo fatores como
fabricantes e clientes envolvidos, e realizar uma avaliacao
abrangente dos riscos inerentes a cadeia de abastecimento.

A selecdo de contéineres apropriados e o cumprimento dos
procedimentos de embalagem adequados sdo especialmente
importantes ao enviar baterias de litio. Use unidades de carga
com temperatura controlada ou locais de armazenamento com

protecao térmica se as temperaturas esperadas dentro de um
contéiner excederem 40 graus Celsius durante a viagem.

Ao sequir as diretrizes do CINS, as partes interessadas podem
reduzir significativamente o risco de incidentes como fugas
térmicas, que podem ser dificeis de conter e extinguir. E
essencial mencionar que um evento de fuga térmica cria
temperaturas muito elevadas, gases toxicos e pode ser
inextinguivel.

As técnicas tradicionais de combate a incéndios sao
inadequadas para estes incéndios e ha uma necessidade
urgente de evolucao da formacdo e do equipamento para
enfrentar os perigos de um incéndio em baterias de litio. Em
particular, o CHIRP esta preocupado com o fato de muitos
portos nao terem estabelecido procedimentos para combater
tais incéndios a bordo dos navios, nem terem ainda designado
um fundeadouro ou cais seguro para tal eventualidade.

Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Capacidade - A declaracdo incorreta de carga acontece com
muita frequéncia. Proprietarios, afretadores e embarcadores
devem garantir que suas organizacdes tenham boas habilidades
e processos de gestdao de documentos em vigor. Da mesma
forma, os navios e os portos devem ter um plano e equipamento
para combater um incéndio em baterias de litio. Com que
frequéncia sdo praticados?

Consciéncia Situacional - Compreender o papel de todos na
cadeia de abastecimento € a forma mais eficaz de transportar
produtos perigosos com seguranga.

consciéncia situacional

Report Nok - M2156 e M2158 - Incidentes
causados por estiva incorreta

Relatorio Inicial
O CHIRP recebeu dois relatos relacionados a estiva de carga
com semelhancas na causalidade.

2. 0 vazamento dos jerricas foi causado por estivagem
inadequada. Nenhuma placa de protecao foi instalada
entre as camadas dos jerricans, resultando no excesso de
peso que esmagou as camadas inferiores. Os jerricas
foram preenchidos com a substancia corrosiva acido
acetico UN 2789. O vazamento causou graves danos ao
interior do contéiner.

3. Quatro contéineres carregados no navio foram
encontrados emitindo fumaca durante a viagem. A carga


https://www.cinsnet.com/wp-content/uploads/2023/03/CSAR-101A_Lithium-Ion-Batteries-Guidelines-24-March-2023.pdf
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foi declarada como DG, UN1361 Charcoal (carvao). O
relatdrio de inspecdo indica que o carvao foi embalado de
acordo com o Cadigo IMDC. Ainda assim, uma inspegao
revelou um espaco de ar significativo acima dos sacos de
carvdo, permitindo que mais ar no recipiente reagisse com
0 Carvao, que, COMO consequéncia, se autoaqueceu.

Comentario CHIRP

No exemplo do jerricg, a distribuicdo de peso ndo foi
devidamente considerada durante a operacdo de ova do
contéiner, o que gerou problemas durante a viagem. Usar folhas
de compensado de boa qualidade para distribuir o peso dos
galBes é uma pratica recomendada. Isso ajuda a distribuir
uniformemente a carga de cada camada, reduzindo as chances
de movimento e possiveis danos. Aléem disso, o uso de material
de apoio evita o deslocamento da carga dentro do contéiner.
Também é uma boa pratica fornecer uma foto dos contéineres
depois de carregados. Isto € muito valioso para as tripulacbes
em caso de emergéncia porque aumenta significativamente a
sua consciéncia situacional sem ter que abrir o contéiner.

O segundo incidente também destaca a importancia de embalar
corretamente as cargas, especialmente as cargas de
mercadorias perigosas. O Codigo Maritimo Internacional para
Produtos Perigosos (IMDG Code) e o Cédigo de Praticas Sequras

para Estiva e Peacdo de Cargas (CSS Code) fornecem
orientag@es Uteis sobre os procedimentos adequados de
manuseio, embalagem, estiva e seguranga para minimizar o
risco de acidentes e proteger a tripulacdo, a embarcacdo e o
meio ambiente.

O carvao ensacado deve ser deixado esfriar por pelo menos 14
dias antes de ser embalado, protegido da umidade e colocado
em sacos robustos e vedados, sem rasgos. Os sacos devem
suportar o peso dos outros sacos empilhados sobre eles. O
controle da temperatura também é crucial, com a carga nao
ultrapassando 5 graus acima da temperatura ambiente durante
0 processo de carregamento.

Todas as partes envolvidas no processo de transporte, incluindo
o transportador, os afretadores e os despachantes, devem
reconhecer e exigir que as boas praticas de estiva sejam
seguidas. Uma melhor formacdo e aplicacdo dos regulamentos
podem ajudar a prevenir acidentes, proteger o pessoal e
salvaguardar o ambiente.

Principais questoes relacionadas a este relatério
Praticas locais - Os afretadores devem fazer perguntas

detalhadas aos embarcadores e despachantes. A estiva esta de
acordo com os padrdes da industria e da boa marinharia? Uma

fotografia € um meio muito eficiente para confirmar que este € o
caso.

Comunicacées - Os gestores dos navios tém informacdes
suficientes para determinar os riscos para o transporte dos
peodutos perigosos?

Capacidade - Garantir que as equipes de gestdo tenham
recursos suficientes para gerir o transporte de cargas perigosas:
recursos inadequados podem levar a atalhos perigosos. A
equipe de produtos perigosos da sua empresa possui recursos e
qualificacdo adequados para atender as demandas que lhes sao
impostas?

Trabalho em equipe - O trabalho em equipe eficaz na cadeia
de suprimentos nao foi evidenciado em nenhum desses
incidentes.

trabalho em equipe

Report No5 - M2152 - Lesdes pessoais durante
mergulho

Relatorio Inicial

Durante um mergulho recreativo em um navio de mergulho
fretado, um mergulhador foi atingido pelas pas da hélice do
barco de mergulho, sofrendo ferimentos graves. O mergulhador
foi transferido para o hospital local e teve seus ferimentos
suturados. A assisténcia da guarda costeira nao foi salicitada.

E melhor mergulhar no naufragio enquanto ainda ha maré fraca
no local, ou seja, perto de aguas calmas. Os mergulhadores
tiveram, portanto, de ser lancados contra a mareé dos destrocos
para contrabalancgar o efeito da maré enquanto desciam da
superficie até os destrogos. Assim que o capitdo se certificou de
que estavam na posicao correta, o motor foi colocado em ponto
morto para parar a rotacao da hélice e os mergulhadores
entraram na agua em grupo. Eles rapidamente realizaram


https://www.imo.org/en/publications/Pages/IMDG%20Code.aspx
https://www.imo.org/en/publications/Pages/IMDG%20Code.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/CSS-Code.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/CSS-Code.aspx
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verificacdes de Ultima hora antes de se tornarem negativamente
flutuantes e deixarem a superficie.

No barco de mergulho, o motor s¢ é partido quando é
confirmado visualmente que todos os mergulhadores deixaram
a superficie. A cobertura CCTV dos pontos cegos sob o casco
fornece garantia adicional. No entanto, neste caso, quando a
propulsdo para vante foi acionada, o mergulhador foi atingido e
sofreu ferimentos graves.

Comentario CHIRP

O efeito da mareé no barco fez com que ele voltasse ao local
onde os mergulhadores haviam entrado na agua. Embora tenha
sido confirmado visualmente que todos haviam saido da
superficie, a tripulacdo a bordo nao tinha como saber que pelo
menos um mergulhador permanecia em profundidade rasa, e
ele foi atingido quando o motor foi ligado novamente.

O uso de Boias Marcadoras de Superficie (SMB), ou a colocacao
de uma linha de vida para os mergulhadores segurarem
enquanto descem, teria fornecido ao barco de mergulho uma
pista visual da localizacao dos mergulhadores.

Esta lesao foi potencialmente fatal e o CHIRP entrou em contato
com o colaborador para obter informacdes adicionais para
determinar o que aconteceu. Com a permissao dele, o CHIRP
também contatou a Bandeira e a Autoridade de Investigacao de
Acidentes apropriada devido a gravidade do incidente.

Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Consciéncia Situacional - E muito dificil determinar a
profundidade de um mergulhador depois que ele sai da
superficie. Isto nao foi devidamente levado em conta pelo piloto
do barco de mergulho.

Distracdes - O barco foi manobrado antes que a embarcacdo
estivesse a uma distancia sequra do mergulhador. Muitos
estimulos, pressao comercial, fadiga, sinais errados da tripulagao
e excesso de confianca podem causar isso.

Alerta - dada a gravidade do incidente, seria necessari o
atendimento médico imediato. Isso ndo aconteceu, segundo o
colaborador. Quais sdo os seus planos de emergéncia medica
em circunstancias semelhantes na sua empresa?

comunicacao Distracées pressao

trabalho em equipe

Report Nob6 - M2154 - Navio larga o ferro em
emergéncia e fundeia temporariamente

Relatario Inicial

Durante uma aproximacdo diurna a um canal com boias, um
petroleiro parou suas maquinas e manteve o seguimento para
permitir mais tempo para que os Navios que estavam No cais
pudessem sair com seguranca.

Ao passar pela entrada do canal do porto, o motor principal foi
solicitado a operar em “muito devagar adiante”, mas ndo
conseqguiu dar partida. Varios minutos se passaram sem
informacdo explicita da praca de maquinas sobre a natureza do
problema, que eventualmente parecia ser um problema elétrico
no sistema de controle (fusiveis).

Os maquinistas, apos pedido do comandante e do pratico, nao
conseguiram estabelecer imediatamente o controle local do
motor principal, por isso decidiu-se largar o ferro de boreste e
fundear o navio temporariamente préoximo a area de dguas
abrigadas.

Um rebocador foi solicitado no local para auxiliar na realocacdo
da embarcacdo para uma area de fundeio designada.

Os magquinistas, apds algum tempo, conseguiram reestabelecer
o controle local do motor principal. Aproximadamente 2 horas
depois, o rebocador chegou ao local e avangou rapidamente
antes de comecar a suspender o ferro. A embarcacdo foi
rebocada para o ancoradouro designado utilizando o controle
local do motor principal conforme necessario. A embarcacado
permaneceu fundeada por trés dias enquanto os reparos foram
conduzidos e acompanhados pela sociedade classificadora.

A preocupacdo do colaborador era o tempo excessivo para
avaliar o problema mecanico, necessitando da necessidade
imediata de fundear em emergéncia e de maior familiaridade
com os procedimentos de emergéncia.

Comentario CHIRP

O relato destaca que as competéncias de avaliagdo precisas e a
familiaridade com os equipamentos de emergéncia maritima sao
cruciais para garantir a seguranca e a eficacia das operacoes
maritimas. E destacada a importancia da experiéncia na
identificacdo das causas dos problemas de magquinas,
enfatizando a necessidade da equipe de maquinas se envolver
no pensamento coletivo para permitir uma colaboragdo eficaz
com a equipe de passadico para antecipar e planejar as acdes
necessarias.

No entanto, o apoio da infra-estrutura e a disponibilidade de
assisténcia podem variar dependendo da localizacdo da
embarcacdo, acrescentando complexidade extra as
emergéencias.

Em termos de treinamento de maquinistas para resolver
coletivamente problemas de maquinas, recomenda-se a
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abordagem da Estratégia de Curto Prazo, especialmente quando
ndo existem regras ou procedimentos predefinidos disponiveis.
A realizacao de reunides no Centro de Controle de Maquinas
para discutir o problema, avaliar riscos e avaliar o tempo
disponivel pode melhorar significativamente o trabalho em
equipe, estabelecer um modelo mental compartilhado e
melhorar a comunicagao entre as equipes do maquinas e de
passadico. Esta abordagem colaborativa ajuda a garantir uma
resposta coordenada aos desafios.

O relato também sugere que os maquinistas devem ser bem
versados na operacao de controles alternativos de emergéncia
especificos de seus navios e praticar seu uso regularmente para
manter a familiaridade com os sistemas. Exigir que cada
maquinista opere o controle local pelo menos uma vez durante
seu embarque (normalmente a cada trés meses) pode ajudar a
manter suas habilidades afiadas e garantir que eles possam
gerenciar com eficiéncia equipamentos criticos.

O relato também reconhece o profissionalismo demonstrado
pelo comandante e pelo pratico no incidente especifico
mencionado. As suas aces estavam de acordo com a gravidade
do problema do motor, refletindo a sua experiéncia e capacidade
de lidar adequadamente com situacdes desafiadoras.

Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Alerta — Manter o passadico informado sobre o problema na
praca de maquinas é vital. A troca de informacdes deve ser
concisa e transmitida de forma clara. Se vocé ainda esta
tentando descobrir o problema, informe regularmente. A equipe
do passadico pode agir com base nessas informages e fazer
planos de contingéncia. A equipe do passadico deve
compreender que a resolucdo de problemas pode ser um
desafio e levar isto em consideracao durante o planejamento de
contingéncia.

Trabalho em equipe - Crie um modelo mental compartilhado
do problema e incentive o desafio. Este € um conjunto de
competéncias que todos os lideres operacionais devem ser
treinados para aplicar durante operacdes de resposta a
emergencias.

Capacidade - Faca a pergunta em seu préximo navio — todos
nos sabemaos como operar os controles alternativos de
emergéncia do motor? Quando foi a Ultima vez que vocé os
operou? Os gerentes e o DPA devem solicitar para ver o controle
local em operacao quando as circunstancias permitirem.

trabalho em equipe

hipotermia, ele se recuperou totalmente. O barco foi resgatado
no dia seguinte.

Comentario CHIRP

Neste cenario, o pescador teve a sorte de ser avistado por um
veleiro que passava. Usar um dispositivo de flutuagao era crucial
porque reduzia o esforgo necessario para permanecer a tona
para que pudesse conservar energia. Dependendo da sua area
de operacao, considere usar roupas com isoclamento térmico.

Ao pescar sozinho, o CHIRP recomenda que uma escada seja
instalada para ajudar no auto-resgate ou uma linha de vida
flutuante presa a uma badia salva-vidas lancada da popa e
proxima a escada. Os pescadores também sao fortemente
encorajados a usar um radio VHF portatil a prova d’agua ou
(melhor ainda) um Personal Locator Beacon (PLB), que pode
alertar os servicos de emergéncia se voce cair.

Principais questoes relacionadas a este relatdrio
Praticas locais - Instale uma escada ou outro meio de voltar a
bordo caso vocé caia na agua.

Comunicacao - Levar consigo um meio de solicitar assisténcia
de emergéncia pode salvar sua vida. Em algumas regides, os
pescadores realizam uma chamada regular de check-in por
radio com alguém em terra.

Report No7 - M2161 - Pescador cai ao mar
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	Trabalho em equipe salva vidas
	
									O CHIRP recebeu recentemente relatórios de todo o setor marítimo, e refletimos isso na variedade de incidentes publicados nesta edição. Embora cada incidente seja único, todos concordam que uma abordagem proativa de segurança, aderência às diretrizes, comunicação eficaz e treinamento contínuo são essenciais para preveni-los.
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