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Report TitleAcao de contingéncia para evitar um incidente com um ferry boat de passageiros
Initial Report

Nosso colaborador, um capitdo de um ferry boat de passageiros, escreve: “De acordo com a
programacao, chegamos ao local de espera para o porto no horario regular. Era luz do dia, com boa
visibilidade e vento forte. Trabalhamos, como de costume, nas verificacbes pré-chegada enquanto
nos aproximavamos do berco de atraca¢ao. Quando chamei o porto e informei que as verificacdes
pré-chegada estavam concluidas e estdvamos prontos para atracar, fui informado de que um
grande transatlantico tinha acabado de largar os cabos e que eu “poderia querer desacelera-lo”
(referindo-se ao meu navio). No entanto, dada a proximidade com o cais, com o outro barco e as
aguas cada vez mais confinadas, ficou claro que eu teria que reduzir velocidade mais rapido do que
eu poderia com seguranca. Entdo eu tive que optar por uma guinada rapida contra o vento (para
evitar ser jogado para cima de terra pelo vento). Continuei minha guinada e completei um 360.
Durante esse tempo, o transatlantico estava longe do porto e do berco para o qual deveriamos ir.
Nossa distancia do molhe era de aproximadamente 600 metros quando iniciamos a guinada.

Para cada porto de chegada planejamos duas posicdes para possiveis necessidades de se abortar a
operacao. Tinhamos passado pelo primeiro, onde o “standby” é tocado, a tripulacdao chamada para
as estacBes, a resposta de passo do hélice verificada e o governo manual iniciado. Ainda nao
haviamos atingido a segunda posi¢ao (aproximadamente 800 metros da primeira), entdo um
aborto da operacdo ainda era viavel.

Pouco depois de passar pela primeira posi¢ao de aborto e confirmar os itens mencionados, chamei
o porto pedindo permissao para continuar minha navegacdo para o berco de atracac¢ao. Fui
atendido enquanto o navio de cruzeiro era autorizado a partir. O operador me disse que eu
“deveria reduzir a velocidade”, mas agora estava claro para mim que eu precisaria abortar a
chegada para evitar uma situacao de proximidade com o navio de cruzeiro, que estava
manobrando fora de seu berco. Dada a proximidade de terra por boreste, optei por guinar para
bombordo, contra o vento, e ganhar distancia da costa, mantendo a velocidade mais baixa ao
minimo.

Com as medidas de prevencdo acima bem encaminhadas e tendo o efeito desejado, comuniquei-

Page: 1


https://chirp.co.uk/pt-pt/category/maritime-pt-pt/

CHIRP M2062P
Confidential Human Factors Incident Reporting Programme https://chirp.co.uk/pt-pt/report/m2062/

me com O navio de cruzeiro para estabelecer qual direcao geral eles pretendiam tomar ao sair do
porto, para que eu pudesse planejar o resto da minha manobra e ndo criar um risco adicional
desnecessario. Com eles informando um rumo para o leste inicialmente antes de guinar para o
norte, optei por completar um 360, dando tempo e espaco para o navio de cruzeiro sair da area
portuaria proxima e para que eu pudesse realizar a manobra padronizada para a atracagao.

Os principais perigos foram a proximidade de terra, com ventos de leste, algo que é levado em
conta no plano de passagem para permitir espaco extra, incluindo as aguas rasas ao sul do cais;
este conhecimento permitiu-me decidir rapidamente sobre medidas de prevencado rapidas,
positivas e ousadas, em vez de permitir que o risco aumentasse prosseguindo, mesmo a uma
velocidade reduzida, e permitindo que se desenvolvesse uma situa¢ao de proximidade
desnecessaria.

Como minha embarcag¢do esta em um servi¢o programado, chegamos e saimos no mesmo horario
todos os dias, se o tempo permitir. Apesar disso, o navio de cruzeiro foi autorizado a zarpar, o que
conflitou diretamente com a nossa chegada. Um conflito de programacao como esse poderia ter
sido evitado com um simples telefonema ou e-mail. Depois disso, poderiamos ter cronometrado
nossa chegada mais tarde, evitando assim a situa¢do acima inteiramente.

Vale ressaltar que a equipe do passadico trabalhou bem em conjunto na chegada inicial, nas acdes
para abortar a operacdo, na retomada da navegacao para chegada e na subsequente atracacao
segura”.

Comment

O ferry trocou o tempo por espaco e aguas seguras, e evitou uma situacao de proximidade com
outra embarcacdo. A linha de a¢do adotada foi correta. Os leitores sdo encorajados a comparar isso
com o relatério M2036, publicado em nossa ultima edicdo do FEEDBACK, que destaca os perigos de
abordar esta mesma situacdo de forma oposta.

As autoridades portuarias sao responsaveis pela gestao do trafego de navios e teriam tido
conhecimento da hora de chegada programada para o ferry. Os navios de cruzeiro operam de
acordo com um itinerario, mas uma melhor coordenacdo entre o porto e o navio de cruzeiro teria
evitado esse incidente. Isso sugere que houve uma falha na comunicac¢ao ou a chegada do ferry ndo
foi considerada corretamente quando o navio de cruzeiro planejou seu horario de partida. O
comunicado via radio da autoridade portuaria também era ambiguo: “Vocé pode querer
desacelera-lo” - isto era uma instru¢ao ou uma recomendacao?

Nos portos menores, em especial nos que ndo dispdem de pessoal 24 horas por dia, parece ser
sensato publicar avisos aos navegantes que orientem os tamanhos ou categorias especificas de
navios a informar a sua chegada e partida no canal de trabalho VHF do porto. Isso alerta outros
navios nas proximidades e permite que eles se coordenem uns com os outros. O CHIRP incentiva
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Key Issues

Praticas Locais - A gestdo portuaria ndo deve deixar as opera¢des maritimas ao acaso. Deve-se
estabelecer medidas claras de seguranca e definir procedimentos para entrada e saida de navios
neste porto.

Comunicagdes - Devem ser estabelecidas comunicacdes claras da autoridade portuaria, que da
prioridade ao trafego de entrada e saida de navios, especialmente em portos com margem de
manobra limitada.
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