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Category: Maritime

Report Title停泊在码头入口处的帆船

Initial Report

艘长17米、吃水2.5米的帆船在开阔海域航行，船上有船长和五名船员。他们接近了一个海图水深完全没问
题的港口。然而，海图注释指出，码头入口容易淤积，船只应谨慎航行并密切关注测深仪。

离码头入口约一英里处，船帆已经放下，发动机开动了。船员使用了该地区的引水员手册和最新的纸质海
图。这些文件警示了从码头防波堤向外延伸至50米有浅水区域，并建议注意保持距离。

当他们接近入口时，随着深度的减小，接下来的海水变得更加明显。考虑到引水员手册的警告，他们避开
了防波堤的末端，预计会看到三个右舷横向浮标和四个左舷横向浮标引导他们进港。

他们开始转向右舷，看到入口内有一组左右舷横向浮标，并在它们之间划了一条航线。对深度进行了监测，
但富余水深快速减小，降至龙骨下1米以下。

由于相信这是海图上所警示的浅水区域之一，他们继续前进，但很快就搁浅了。发动机紧急倒车，但海浪
正把他们推向海滩。他们尚能够使用艏侧推将船的头部推向到海上，并抛下船锚。

幸运的是，船只重新浮起，他们能够驶入码头，沿着比引水员手册中建议的更靠近防波堤的路线行驶。因
为他们在前一小时观察到，类似大小的船只成功使用了这条路线。

当船只被抬出水面并进行检查时，仅发现龙骨球艏有表面损坏。

报告者澄清说，由于没有参考海图注释，并根据其关于进港通道有淤积的信息采取行动，导致了错误。报
告者过于专注于引水员手册中关于港口防波堤延伸出浅水区的建议，但那已经是四年前的手册。

当水深开始减小时，游艇没有停下来并后退，而是继续进港，导致搁浅。

报告者还告知CHIRP，涡轮增压器当时有未经诊断的故障，游艇发动机没有以全速运转。虽然在平静海况下，
它可以以6至7节的速度推进游艇，但在紧急情况下，动力不足。

Comment

本报告强调了使用旧的导航数据源的危险。实际深度和预期深度之间的差异应该是船员们的一个“危险信
号”，水深不一定在船员认为的位置。尽管船员转向并确保了他们认为是安全的距离，但他们转向太快了，
因为他们没有看到预期数量的侧向浮标。报告中有证据表明存在确认偏差——他们认为自己处于正确的位
置，并将迅速变浅的地面解释为“浅层点”。正确的做法是掉头确认他们的位置。
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CHIRP希望加强这一要求，即帆船上性能良好的发动机应被视为基本安全项目，不仅适用于搁浅时的情况，
还适用于避免碰撞、人员落水情况以及在近距离回遇情况下执行紧急停车。

Key Issues

情境意识——引水员手册已经过期好几年了，很可能不再准确描述海底深度。在防波堤周围改变航向之前，
预计的侧向浮标数量不可见。尽管第二次进入码头是成功的，但这主要是基于对其他船只所走路线的推测。

沟通——联系港口当局询问最新的海底变化，本应考虑为更安全的进港方式。如果您第一次接近港口，您
会这样做吗？

习惯性做法——尽管大多数海图和引水员手册都是每年发布的，但许多游艇所有者承认，为了节省成本，
他们只是每隔几年更新一次。与事故的潜在成本相比，这是一种虚假的节省。同样，发动机维护费用可能
很高，但可能是事故和未遂事件的区别。
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